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Abstract 



The closing cylinder (2) of the lock is connected by a dog with the door lock (4). A first part (5) of the dog 
(3) is in the form of a flexible shaft, the closing cylinder, dog and flexible shaft are in one piece. The first 
part of the dog is directly next to the end of the closing cylinder facing the door lock. The flexible shaft 
can be deflected to the side by at least 30 degrees and consists of a steel cable. 

Data supplied from the esp@cenet database - 12 



http ://12.espacenet.com/espacenet/abstract?CY=ep&LG=en&PNP=DEl 9649905&PN=. . . 1 0/6/2003 



© BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATEIMTAMT 



c, 



© Offenlegungsschrift 
®DE 19649 905 A1 



® Int. CI. 6 : 

E 05 B 65/20 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



196 49 905.4 
2. 12. 96 
4. 6.98 



in 
o 
o 

3 



uu 
Q 



@ Anmelder: 


@ Erfinder: 


Valeo GmbH & Co. Schliefcsysteme KG, 42579 


Genesi, Sylvain, 42459 Velbert, DE 


Heiligenhaus, DE; Renault S.A., 


Boulogne-Billancourt, FR 


® Entgegenhaltungen: 


@ Vertreter: 


GB 22 91 109 A 


Podszus, B., Dipl.-Phys. Dipl.-Wirtsch.-lng., 




Pat.-Anw., 53474 Bad Neuenahr-Ahrweiler 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Betatigungsvorrichtung fur das Turschloll eines Kraftfahrzeuges 

® Die Erfindung betrifft einen Betatigungsvorrichtung fur 
das Tursehlofc (4; 7) eines Kraftfahrzeuges mit einem 
SchlieRzylinder (2), der uber einen Mitnehmer (3) mit dem 
Turschlofc (4; 7) in Wirkverbindung steht. 
Um zu erreichen, dafc der Mitnehmer (3) schneil und ein- 
fach zwischen Schlieftzylinder (2) und TurschlofS (4; 7) 
montierbar ist f schlagt die Erfindung vor, einen ersten 
Teilbereich (5) des Mitnehmers (3) als biegsame Welle 
auszubilden. Dadurch ist esproblemlos moglich, den Mit- 
nehmer (3) mit dem Schliefczylinder (2) und dem Schlofc 
(4) auch dann zu verbinden, wenn Fehlwinkel a (Versatz- 
winkel zwischen Schlie&zylinder und SchlofJ) von 30° und 
mehr vorhanden sind, ohne daft nach der Montage die 
Funktion der Betatigungsvorrichtung beeintrachtigt wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrichtung fur 
das TurschloB eines Kraftfahrzeuges mit einem SchlieBzy- 
linder, der iiber einen Mitnehmer mit dem TiirschloB in 5 
Wirkverbindung steht. 

Eine derartige Betatigungsvorrichtung ist bei spiels weise 
aus der DE 27 20 713 C2 bekannt. Als Mitnehmer zwischen 
SchlieBzylinder und dem Verriegelungsgestange des Tur- 
schlosses ist dabei eine in den SchlieBzylinder einsteckbare 10 
starre Stange vorgesehen. Nachteilig ist bei dieser bekann- 
ten Betatigungsvorrichtung, daB die Montage der starren 
Mitnehmerstange haufig mit Problemen verbunden ist, weil 
sie nur einen geringen Toieranzausgleich zulaBt. 

Ferner sind Betatigungsvorrichtungen bekannt, bei denen 15 
die Mitnehmerstange an ihrern dem SchlieBzylinder zuge- 
wandten Ende gelenkartig an dem SchlieBzylinder befestigt 
sind. Derartige Betatigungsvorrichtungen sind relativ ko- 
stenaufwendig und mit einem hohen Montageaufwand ver- 
bunden. 20 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Betati- 
gungsvorrichtung der eingangs erwahnten Art anzugeben, 
die kostengunstig herstellbar und bei der der Mitnehmer 
schnell und einfach zwischen SchlieBzylinder und SchloB 
montierbar ist. 25 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merk- 
male des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 geldst. 
Weitere, besonders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung offenbaren die Unteranspruche. 

Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem Gedan- 30 
ken, einen Teil des Mitnehmers als biegsame Welle auszu- 
bilden. Dadurch ist es moglich, den Mitnehmer mit dem 
SchlieBzylinder und dem SchloB auch dann zu verbinden, 
wenn Fehlwinkel (Versatzwinkel zwischen SchlieBzylinder 
und SchloB) von 30° und mehr vorhanden sind, ohne daB 35 
nach der Montage die Funktion der Betatigungsvorrichtung 
(Schwergangigkeit) beeintrachtigt wird. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der SchlieBzylinder 
und der Mitnehmer einschlieBlich der biegsamen Welle ein- 
teilig ausgebildet sind. Denn in diesem Fall entfallt die 40 
Montage des Mitnehmers an dem SchlieBzylinder. AuBer- 
dem lafit sich eine derartige einteilige Anordnung von 
SchlieBzylinder und Mitnehmer kostengunstig durch Spritz- 
gieBen herstellen. Dabei wird die biegsame Welle als Einle- 
ger verwendet und an ihren Enden bei der Herstellung des 45 
SchlieBzylinders undVoder des schloBseitigen Mitnehmertei- 
les z. B. miteiner Aluminium-Schmeize umspritzt. 

Als Material ftir die biegsame Welle haben sich vor allem 
Stahlseile bewahrt, wie sie ublicherweise fur die Seele von 
Bowdenziigen verwendet werden. Denn Wellen aus einem 50 
derartigen Material konnen sowohl hohe Drehmomente 
(auch bei Fehlwinkeln > 30°) als auch ausreichend hohe 
Krafte in axialer Richtung ubertragen. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus dem folgenden anhand von Figuren eriauterten 55 
Ausfuhrungsbeispiel. Es zeigen: 

Fig, 1 eine erfindungsgemaBe Betatigungsvorrichtung mit 
einem axial hinter einem SchlieBzylinder angeordneten Tiir- 
schloB, auf welches die Betatigungsvorrichtung iiber einen 
Mitnehmer einwirkt und 60 

Fig, 2 die in Fig. 1 dargestellte Betatigungsvorrichtung, 
wobei das TiirschloB seitlich versetzt angeordnet ist. 

In Fig. 1 ist mit 1 eine erfindungsgemaBe Betatigungsvor- 
richtung fur das TiirschloB eines Kraftfahrzeuges bezeich- 
net. Die Betatigungsvorrichtung 1 umfaBt einen SchlieBzy- 65 
finder 2, der iiber einen Mitnehmer 3 mit dem gestrichelt an- 
gedeuteten TiirschloB 4 in Wirkverbindung steht. Der Mit- 
nehmer 3 ist in einem ersten Teilbereich 5 als biegsame 
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Welle und in einem zweiten, dem TiirschloB zugewandten 
Teilbereich 6 starr ausgebildet. 

SchlieBzylinder 2 und Mitnehmer 3 einschlieBlich der 
biegsamen Welle 5 sind einteilig ausgebildet. Hierzu kann 
die vorzugs weise aus einem Stahlseil bestehende biegsamen 
Welle 5 als Einleger verwendet werden, der an den Enden 
bei der Herstellung des SchlieBzylinders und/oder des 
schloBseitigen Mitnehmerteiles mit der entsprechenden zur 
Herstellung des SchlieBzylinders bzw. des schloBseitigen 
Mitnehmerteiles erforderlichen (Alurriinium-)Schmelze 
umspritzt wird. 

Fig. 2 zeigt wiederum die in Fig. 1 dargestellte Betati- 
gungsvorrichtung 1, wobei in diesem Fall das mit dem Mit- 
nehmer 3 zu verbindende TiirschloB 7 unter einem Fehlwin- 
kel a (von z. B. 30°) gegenuber der SchlieBzylinderachse 8 
versetzt angeordnet ist. 

Bezugszeichenliste 

1 Betatigungsvorrichtung 

2 SchlieBzylinder 

3 Mitnehmer 

4 TurschloB 

5 erste Teilbereich, biegsame Welle 

6 zweite Teilbereich 

7 TurschloB 

8 SchlieBzylinderachse 
a Fehlwinkel 

Patentanspriiche 

1. Betatigungsvorrichtung fur das TurschloB (4; 7) ei- 
nes Kraftfahrzeuges mit einem SchlieBzylinder (2), der 
fiber einen Mitnehmer (3) mit dem TurschloB (4; 7) in 
Wirkverbindung steht, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein erster Teilbereich (5) des Mitnehmers (3) als bieg- 
same Welle ausgebildet ist. 

2. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der SchlieBzylinder (2) und der 
Mitnehmer (3) einschlieBlich der biegsamen Welle (5) 
einteilig ausgebildet sind. 

3. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der erste Teilbereich (5) 
des Mitnehmers (3) sich direkt an das dem TurschloB 
(4; 7) zugewandte Ende des SchlieBzylinders (2) an- 
schlieBt. 

4. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die biegsame 
Welle (5) derart ausgebildet ist, daB sie seitlich um 
mindestens 30° auslenkbar ist 

5. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die biegsame 
Welle (5) aus einem Stahlseil besteht. * 
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